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Résumés des communications

Virginie SERNA (SRA DRAC Centre, LAMOP) :
La riviere aménagée en site urbain : données réesnén archéologie préventive

Lancée par les grandes fouilles en milieu urbainées a Londres dés 1976, sous le nom de
Waterfront archaeology’étude archéologique des liens entre la rivigria ville a longtemps
souffert en France de l'imprécision de son tem#&dopographique (entre terre et eau) et des
difficultés inhérentes a sa définition archéologi(tait urbain ? voie de communication ?).
Pourtant, un certain nombre d'étapes a permis séweldppement et son actuelle
reconnaissance au sein de la communauté scieetif@jtons parmi les étapes décisives de la
construction de ce champ de recherche, 'ouvragarmtkeé Guillerme Iles Temps de I'Eau,

la Cité, I'eau et les technigue€hamp Vallon, 1990), 'émergence du concept demaine
fluvial & I'occasion du colloque Estuaire 92 tenNantes I'ouverture conceptuelle proposée
par les géographes J.-P. Bravard, C. Amoros et.®eHs sur les hydrosystéemes fluviaux,
enfin la définition d'une archéologie nautique RaRieth en 1998.

En 1996,L'eau et la ville théme retenu du colloque interdisciplinaire du®ongrés du
Comité des travaux historiques et scientifiquesgda question des rapports ambigus de l'eau
et de la ville, de la mise en ceuvre des politiquesicipales en matiere d'’hydraulique qu'il
s'agisse de régulariser l'alimentation, de moderniss systemes d'adduction, de rénover
I'évacuation des eaux usées, de la prévention thegies sanitaires, ou encore de
laménagement urbain des voies navigables et ddis#ition de l'eau a des fins
monumentales.

L'archéologie dite de sauvetage réveéla pourtantle®sannées 1980 de maniere dispersée
mais dense l'anthropisation des cours d'eau. ltes archéologiques liés au fleuve ou a la
riviere ont été soit inclus dans le « fait urbaiatxdonc masqués dans les vestiges de la ville
en général, soit individualisés comme « voie de roomication » mais non réintégrés dans
une histoire urbaine. Peu d’aménagements en rifueeat I'objet de fouilles et de publication
en France de 1970 a 1995, sauf de maniere épassm®@voir pour objet la riviere en tant
gue telle. Pourtant, au détour des fouilles urlmsdes quartiers portuaires du Mans, de Nantes
et de Tours, Strasbourg, de I'étude des cours $atteépetite riviere (Le Croult a Saint-Denis,
le Crinchon a Arras, ...) des vestiges de qualité sois au jour et tracent une nouvelle
relation & analyser entre les riverains et leutssd’eau.

Une archéologie des territoires fluviaux tente flde s'imposer relevant les traces de ces
aménagements, des diverses formes de son équipemiest vestiges des activités utilisant
son espace dans toutes ses composantes (lit miiteorajeur, plaine d'inondation et ses
berges, de la source a sa confluence). Prise epteatans le thésaurus hiérarchisé de la base
de donnéePatriarchedu Ministere de la Culture, les premiers résultigs opérations restent
néanmoins organisés sous des descripteurs diverméri@gement, Navigation,
Franchissement, Eau et hydraulique, Economie, Bnrgment), masquant ainsi l'identité de
I'espace fluvial.

La prise en compte plus systéematique des dossigzadisme grace a la loi sur I'archéologie
préventive de 2001 a permis I'ouverture de gratdstters en milieu urbain liés au domaine
fluvial. Citons le cas de Bordeaux avec les cateshais du port médiéval de Tropeyte sur la
Garonne (F. Gerber - Inrap), de Lyon « Parc Saebr@es » (G. Ayalla - Inrap), Amiens,

« Place Vadé » (A. Thuet - Inrap), Aire-sur-la-LysThiennes (Y. Lorin - Inrap), Troyes

« Campus » (A. Louis - Inrap). En région Centrefdaille menée en 2001 et en 2002 du
« Parking souterrain Anatole France » a Tours $aulirection de N. Fouillet (Inrap) suivi



récemment par la fouille sur le site “des Dameséh@s” ont permis la reconnaissance du
trait de rive pour les périodes antiques et médigsva

L’accent est mis aujourd’hui dans cette recherchie Ia caractérisation de I'occupation
humaine et de ses interactions avec le milieu ab{tepérage d’éventuels aménagements de
berge, évolution de la séparation entre le domiiinel et les berges, degré d’anthropisation
de cette séparation). Quelques pistes de rechepeluwent aussi étre esquissées au travers de
ces différents exemples: il apparait nécessairetrdeailler a un recensement des
infrastructures fluviales médiévales mises au joatures, fonctions, localisations, datations)
et de tenter des mises en séquences chronologiuésvaillant sur les notions de seuils
d'équipement et de génealogie des aménagementsorisditution d’'un corpus des sites
archéologiques permettrait leur comparaison tamsdkeur conception que dans leur
matérialité et ferait porter l'interrogation sus lmatériaux propres aux constructions de I'eau
(le bois, la terre, la pierre, les végétaux, ...).

Les résultats de telles études mettraient en petirgpeles rythmes de I'aménagement des
cours d'eau et les croisements de générationsitemsur le long terme.

Armelle QUERRIEN (LAMOP)
La riviere et la ville, exemples berruyers

L'étude des liens entre rivieres et agglomératstreavisagée a différentes échelles et dans la
longue durée. Ainsi le pointage des 248 chefs-lidexcommune du département de I'Indre
sur la carte des cours d’eau rappelle que la liépartle ces anciens chefs-lieux de paroisse,
établis pour la majorité au haut Moyen Age et plasr plus tardifs au XiIXII° siecle, ne
correspond pas a un maillage régulier du territoinais suit le cours des rivieres. Dans les
zones peu irriguées de la Champagne, ils s’instadleax sources des rares cours d’eau (SIG
Chambre d’Agriculture 36).

Dans les vallées de la Creuse et de 'Anglin, abddudépartement de I'Indre et de I'ancienne
province de Berry, les chefs-lieux de paroisseév@tclassés en trois groupes chronologiques.
Leur cartographie sur le SIG de la Chambre d’Adtice de I'Indre a permis d’analyser leurs
relations avec les pentes, I'ensoleillement etdels de ces deux bassins versants, et de
retracer la progression de I'occupation de cesilmgSIG CA 36). Les chefs-lieux d’époque
mérovingienne se situent surtout dans ces deuxdgsawallées et a l'aval des vallées
secondaires. Les carolingiens viennent s'insérgedaurs prédécesseurs afin de compléter le
maillage des deux bassins; ils s'installent souwtamts les vallées secondaires. La derniére
vague d’installation, du XiXII® siécle, se fait plutét en haute vallée. Sauf eticepue au
caractere avant tout défensif de quelques sitassites sélectionnés privilégient les rives
droites ensoleillées favorables a I'agriculturéea viticulture. lls évitent le plus souvent les
zones aux tres fortes pentes susceptibles de falgaiéléments de défense intéressants, mais
génantes pour les communications. lls occupenbigadies points d’étranglement des vallées
propices a I'établissement de gués et au contédevdies de passage. On note en revanche
leur absence sur les plateaux dinterfluves, aus bamides et acides, peu propices a
'agriculture ; ces derniéres zones, méme si gllesont pas favorables a la céréaliculture,
participent a I'approvisionnement des habitantdeis et autres fournitures nécessaires a la
vie quotidienne et ne peuvent donc étre considééssme répulsives, contrairement a un
cliché que 'on rencontre chez des auteurs plaguesicriteres de jugement modernes sur les
réalités mediévales.

Quatre sites étudiés par des spécialistes de difies périodes ont été sélectionnés, afin de
suivre l'articulation entre ces agglomérations e$ rivieres depuis la protohistoire ou
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'Antiquité. Dans les quatre cas, la présence djud important attire dés la protohistoire la
population et la pousse a se fixer a proximité.abdtila protohistoire et, de fagcon moins
tranchée, I'Antiquité, les sites de plateau, haosez inondable, sont privilégiés. Au haut
Moyen Age, I'habitat descend dans les vallées. tBielinstallation de castra suscite la
recherche de sites défensifs de hauteur. A Argentoniviere est franchie pour établir la
fortification sur une butte face a I'agglomérataun haut Moyen Age ; la riviere est a nouveau
franchie au plus tard au début du XBlécle lors du développement de la ville et de ses
activités artisanales et industrielles (métalluxdia ville conserve ses trois noyaux successifs
de part et d’autre de la Creuse, avec leurs fonstparticulieres, le plus ancien paroissial, le
second seigneurial, le troisieme économique. A §deldéplacement du site seigneurial vers
une hauteur située 2 km en aval sur l'autre rivisaéne, malgré la présence de sa célébre
abbaye, le passage au deuxieme plan de cette agglibom au profit de Chateauroux qui se
développe autour du nouveau chateau. A Levrousiquus traversées de la riviere ont lieu ;
la colline située au nord de la ville, rive droiéecueille 'oppidum de la Téne et le « nouveau
chéateau », tandis que la ville se développe riveclga depuis la protohistoire, d’abord en
retrait sur le plateau, puis jusqu’aux rives deere dans I'Antiquité et au Moyen Age. La
ville médiévale est protégée sur son flanc estdgax étangs qui alimentent ses fossés, font
tourner des moulins et fournissent du poisson.séudun, la Théols joue un role déterminant
et stabilisateur. L'agglomération semble avoir alet temps eu deux péles, I'un autour du gué
protohistorique prés duquel se croisent les vorgmja@es et se développe la station routiére
antique, l'autre dans la boucle de la Théols ocalg= la protohistoire, puis siége de cette
importante seigneurie et de son chateau. La Rik@reée, construite au plus tard au Xle
siécle, baigne le pied du castrum et a partir dif ${écle passe en amont dans la nouvelle
enceinte de ville ou meuniers, tanneurs, mégissierthanvriers peuvent travailler a I'abri.
Dans les quatre cas présentés, le franchissementivikres par des voies terrestres a été
déterminant dans le choix des sites. Mais, misr@Argenton qui était un point de rupture de
charge pour la navigation sur la Creuse, les asttes sont sur des cours d’eau ne permettant
gue l'utilisation de petites barques pour des déssdocales en dehors des périodes de
sécheresse et ne jouant pas de réle commerciaktampoPartout la riviere est utilisée a des
fins défensives, industrielles et nourriciéres. Madiabitat s’organise sur les rives en fonction
du croisement entre les besoins propres a chagoguépet les caractéres physiques des
vallées dont dépendront finalement en grande pertperennité et le développement de ces
agglomérations.

Frédéric GERBER (Ingénieur de Recherche / Inrap Grad Sud-Ouest)
Bordeaux. Un exemple d’'adaptation de la topograptflaviale urbaine aux nécessités
économiques et politiques : le port de TropeyteXtll © au XVIII ¢siécle

Les fouilles réalisées par 'INRAP en 2002-2003 lesr berges de Garonne a Bordeaux ont
permis de retracer 'histoire des rapports entnélla et son fleuve depuis I'’Antiquité jusqu’a
nos jours.

Bordeaux est établi en rive gauche de la Garorengs th partie convexe d'un méandre, a 26
km par le fleuve de la confluence avec la Dordogjree 95 km de I'embouchure de la Gironde
dans l'océan. Le fleuve est encore trés largemeunins a cet endroit a l'influence de la
marée avec pas moins de 550 m marnage. Le porBaideaux présente donc la
caractéristique d’avoir été depuis son origine art fluviomaritime.

Si I'on exclue les quais antiques (fifl &v. — I\V° s.), les premiers aménagements rencontrés
apparaissent en fait au début du XHiécle. Des atterrissements ou gréves sont cdtsséru
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'aide de galets de lest abandonnés par les navéess charger a Bordeaux. La plateforme
portuaire ne comporte pas de quais. Elle se congms®is zones :
Une zone haute, toujours hors d’eau, corresporalinberge.
Une zone médiane, plus ou moins plane, situéedieasl une bonne partie de I'année,
pouvant servir a la circulation et au stockage jsaive des marchandises, des bateaux
en cale séche, etc.
Et enfin, une zone en pente douce, appelatgexrissemend, qui sert a accueillir les
vaisseaux venant s’échouer sur les rives a margse hgpour faciliter les manceuvres de
transbordement.
Cette physionomie répond au mieux a la nécessitéisfgser d’espaces de stockage et
d’entretien, et de palier aux contraintes duesoaLnfiarnage.
Dans le dernier quart du Xflsiécle, aprés une série de remblaiements constgdes
berges, destinés sans aucun doute a reconquésrrdin sur le fleuve, des constructions sur
pilotis apparaissent. Composées de pieux, de savezt de planches - essentiellement des
bois de bateaux en réemploi -, elles forment ldbassement de plateformes qui accueillaient
fort probablement les chais évoqués dans les ashivtariales. Erigées & cheval sur la zone
haute et la zone médiane, elles étaient régulienebstues par les flots.
Ces mémes chais, associé a la tour de Tropeytacipara la défense de la ville, avant la
construction du rempart a la fin du Xi¥iecle, voire au début du X¥iécle.
A partir du XVF siécle, une gréve en pente douce recouvre I'erigetiels vestiges antérieurs,
depuis le pied du rempart jusqu’au niveau des Basaex. L'essentiel de I'activité portuaire
s’est déplacé depuis la fin du siecle précédens Jer quartier des Chartons situé
immédiatement au nord du faubourg remparé.
Le XVII®siécle marque une approche nouvelle. Les prengiexsds travaux au début du
siécle, méme s’ils sont loin d’égaler ceux quiliviiendront un siecle plus tard, voient le jour.
La construction d’'un quai et d’'une berge pavée demestinée a figer cet espace patrticulier,
qui deviendra au milieu du XVfilsiécle la vitrine de la ville, et qui le demeunacere
aujourd’hui.

Marc SUTTOR (Université d’Artois. LAMOP)
La riviere et la ville: navigation fluviale, infraguctures et conflits sur les cours d'eau de la
facade atlantique (du Rhin a la Garonne, des origimau XVF siécle)

L'étude des conflits dans I'usage des fleuves striéeres sera envisagée au sein d'un large
espace, du Rhin a la Garonne, et ce jusqu'au®X¥tle. Une telle recherche s'avére
intéressante, car elle repose sur une grande &aléétas.

Il convient toutefois de préciser que trois limi®@snposent a cette enquéte. La premiere
définit un cadre géographigue homogene, les sectianigables des cours d’eau, en dehors
de leur partie fluvio-maritime, qui offre d’autrearactéristiques. La deuxieme consiste a se
pencher essentiellement sur le point de vue tedendge ces rivalités, peu sur les aspects
juridiques. La troisiéme se rapporte a la bibligdna: il s’agit d’'un état de la question fondé
sur des travaux publiés, qui proviennent aussi kidistoriens que d’archéologues ou de
géographes.

Une telle étude doit se fonder sur des bases solkiessi importe-t-il tout d’abord de préciser
les caractéristiques de ces cours d’eau, soitrd@ter leur degré de navigabilité, ainsi que
d’en décrire les infrastructures. On saisira miamsuite les nombreuses causes de ces
différends qui opposent les multiples acteurs dceuvé, - bateliers, meuniers, pécheurs



surtout. On examinera enfin si ces conflits tragllid’importance et I'intensité du recours a
I'eau, particulierement en milieu urbain.

L’examen de ces nombreux cas permet de mesurerieontdé degré de navigabilité d’'une
part et les infrastructures fluviales de I'autréedéinent les conflits pour 'usage de I'eau. On
voit s’affronter les divers métiers qui utiliserg milieu selon deux logiques économiques, la
premiere, linéaire, qui favorise le passage desmbats, la seconde, transversale, qui
privilégie le franchissement de la riviere ou I'ifation de I'énergie hydraulique.

Les querelles se multiplient la ou I'espace seléafilus réduit, sur les cours d’eau au lit étroit
et a la pente faible. Mais elles restent assez rsuie des fleuves tels la Meuse ou la Seine.
Toutefois, nulle part les conflits ne se répétemtasthtage qu’a Paris, la ou I'on rencontre le
plus grand nombre d’occupations, diversifiées eicaorentes, dans un couloir assez limité.
La répétition des différends constitue un exceltbermometre des activités liées a I'eau et
permet d’évaluer I'importance de la riviere dansvia économique d’'une région donnée.
Mais ce critere n’apparait cependant pas pertipeat quelques fleuves qui offrent, le plus
souvent, la possibilité aux divers utilisateurd’dau d’exercer leurs métiers sans heurts.
Ainsi, il existe des rapports tres serrés entrailagres, les infrastructures et les activités qui
dépendent de I'eau, en équilibre d’autant plusgiréaue le milieu est restreint et les artisans
nombreux. Un rien suffit a rompre cette fragilebgtte et a provoquer un conflit.

Josette POCHON

La Seine espace humanisé : autour des métiers dealllerie aux XVIF et XVIII © siécles

Le choix du site de Paris, le développement dénpidgae de la Ville capitale, les multiples
obstacles parsemant le canal de navigation alardejtrafic augmentait, ont imposeé tres tot
une stricte réglementation.

De toute ancienneté, la municipalité parisiennea@xk police sur tout le réseau séquanais. A
ce titre, en fonction des besoins, elle nomme daswissionnaires et regle leurs salaires. Dés
1641, le Roi impose la vénalité des offices. En5l4ih compte deux maitres de pont a Paris
et quatre sergents de la marchandise.

Le bureau de Ville (Ordonnance de 1672. Chap. XXA&H. 2) impose une visite générale
des ponts, des quais et des abreuvoirs au moingoimear an. Le prévot, un échevin, un
guartinier, le procureur du Roi et de la Ville, deeffier, le maitre de la charpenterie,
accompagnés de deux ou quatre archers, s’embardaesnune flette ou les attendent cing ou
six compagnons de rivieres et un ou deux plongeluasvisite de 1668 est superficielle. Celle
de 1693 ne concerne que les ponts. En 1714, ldés pont inspectés pile par pile, les murs de
guais et les abreuvoirs sont passés en revue.

A l'origine, les deux maitres de pont de Paris sélok. lIs doivent résider sur les lieux,
travailler en personne, avoir flette et équipageessaire. lIs doivent se consacrer uniquement
a leur charge, et sont responsables sur leurs.dismeuvent débacler, mettre a port. Ce sont
aussi des experts. Installés a un poste clé, usnjple role d’intermédiaires pour la vente de
bateaux. Leurs relations avec les marchands desbotancontestables.

Le débacleur, petit officier, est chargé d’éterbbaseaux vides. Une tache importante, compte
tenu de 'encombrement des ports ou les bateamtasgent sur plusieurs rangs. S'il leur faut
déplacer quelques bateaux, il leur est enjoinededplacer apres debaclage. Si les marchands
ne remontent pas les bateaux vides il peut le &aieur place. lls disposent aussi du pouvoir
de police. lls sont responsables sur leurs biertasmle mauvais travail.

Le plancheyeur est un officier établi pour posanphes, tréteaux et madriers soit pour entrer
dans un bateau, soit pour passer d’'un bateau the’die boueur est chargé de ramasser les
boues et empécher ainsi les atterrissements etraption de I'eau.
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L’envergeur du pont Royal porte la corde et la pgss dessus le pont. Le pareur de corde,
officie du port des Tuileries jusqu’au port de ldke. Cet office, créé en 1641, semble avoir
été exercé par intermittence. Il évite aux cordesealprendre dans les tas de pierres ou bahuts
du parapet, ménageant ainsi des cordes trés cef@teusrs du remontage, les animaux
marchaient le long du parapet qui était garni d'baere de fer quadrangulaire le long de
laquelle glissait la corde.

Héléne NOIZET (Université Paris 1 Panthéon-Sorbonnd AMOP)
Les apports d’'un systeme d’information géographiq@8lG) pour I'étude des relations
entre la riviere et la ville : la rive droite de Pa

La récente mise en place d’'un SIG sur I'espacesieariancieh permet d’appréhender la
dimension spatiale du processus d’urbanisationiddjfwntiquité. Basée sur la reconstitution
du plus ancien parcellaire de Paris (plans Vassé@&it0-1836), cette infrastructure
géomatique permet de croiser la morphologie du tisbain (réseau viaire, parcelles, bati) a
des informations archéologiques et historiques d&rentes époques, principalement
meédiévales et modernes (enceintes, censives, pasois, mais également a la topographie
pré-urbaine (altimétrie et zones inondables). Ceghaire antérieur aux bouleversements
haussmanniens transmet des formes spécifiqueaigséht penser que la relation des sociétés
a I'eau s’est modifiée entre I'’Antiquité et le MaoyAge central.

Nous avons intégré dans le SIG les données géowlogphues de V. Krier (Van Ossel
1998), qui mettent utilement a jour les précédergesnstitutions, par T. Vacquer (1895) et
E. Vallet (1910), du relief ancien antérieur a Wanisation. Cette cartographie, réalisée a
partir de I'atlas géologique de 1967 (les rembthis a la présence humaine étant enlevés),
comporte des courbes de niveau (en m NGF) du peléd-et des zones considérées comme
inondables (inférieures a 30 m NGF). La spatidbsades reliefs et des dépressions est
conforme a la connaissance géohistorique de cesgdgiarties des rives de la Seine : ainsi, on
y retrouve bien I'anse naturelle de la Gréve (ppakcport médiéval), les 2 monceaux de la
rive droite (St-Germain-I'’Auxerrois d’'une part, Bt monceau de St-Jacques et St-Merri
d’autre part), ou encore le paléo-méandre de la droite. Elle apporte également des
eléments pour comprendre le tracé de I'enceintelingienne, récemment fouillée rue de
'Arbre-Sec (X. Peixoto, INRAP) et dont I'héritagdans le parcellaire du début du
XIX € siécle. a été cartographié (Noizet a paraitre).

En revanche, cette nouvelle spatialisation géonuggfique est en totale contradiction avec
les précédentes reconstitutions concernant’ Im@ceau de la rive droite, St-Gervais, sur
lequel se trouve cette église depuis le haut Mofge. Dans ce secteur, V. Krier fait
nettement figurer une mouille, qui s’étend selore wrection Nord-Est suivant la rue
F. Miron, puis redescend vers le sud peu avantt-®aunl. Cette forme, qui est par ailleurs
cohérente avec les scansions du parcellaire adeies ce secteur, mérite donc d’étre étudiée
plus précisément pour résoudre la contradictiotohagraphique. Cette question n’est pas
secondaire puisque, traditionnellement, on expligue les lieux qui ont fixé 'occupation en
rive droite au cours du haut Moyen Age, et a I'migde la densité urbaine de cette partie de
la «Ville », correspondent justement a ces 3 maunceréputés étre des points hauts
favorables a l'installation humaine. Pour carastrie relief ancien, on ne peut se contenter
de I'a priori selon lequel une église est batie wurpoint dur : si cet argument est le plus
souvent vrai, il est ici en désaccord avec l'intétation géomorphologique des données
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géologiques Seule la constitution d’une base deées intégrant les niveaux sédimentaires
des sondages, et un modele de gestion de I'inogetipermettra de répondre a la question. Si
St-Gervais se révélait étre une mouille et nonyramonceau, cela modifierait sensiblement
le récit habituel que I'on fait de l'urbanisatioe de secteur, la proximité de I'eau étant un
facteur attractif et non pas répulsif lorsqu’oragobssibilité de s’installer bien au sec.

A cet égard, le potentiel de la rive droite estspimportant que celui de la rive gauche. La
rive gauche montre que I'on a clairement un espageécageux différent, duquel émergent
guelques points hauts (St-Séverin), mais pas eitelide berge comme en rive droite : si la
rive gauche baigne quasi totalement dans une ac®iamarécageuse jusqu’'au sud du
boulevard St-Germain, la rive droite fait alterrtiys mouilles et des reliefs bien au secs
(comme le bourrelet de berge fouillé au Carrougel)ont sans doute facilité I'acces a 'eau.
On peut se demander dans quelle mesure la capbex@oiter le potentiel fluvial, en étant
installé immédiatement a c6té et tout en restargem, n'est pas un élément essentiel pour
comprendre le basculement urbain de la rive gaaclerive droite entre I'Antiquité et le
Moyen Age central. La récente cartographie desigesstarchéologiques des voies depuis
I'Antiquité jusqu’a la fin du Moyen Age en rive dte montre bien que lI'acces a I'eau s’est
traduit par des structures viaires qui sont pludiévales qu’antiques dans ce secteur
(mémoire de M1, Léa Hermenault).

Paul BENOIT (LAMOP)

Provins et ses rivieres

Provins apparait dans I'histoire a I'époque cag@ime ; c'est alors un fort sur une avancée
du plateau dominant le confluent marécageux de dmmiites rivieres, la Voulzie et le
Durteint. La ville connait un essor trés importantXII® siécle en tant que siége de deux des
plus importantes foires de Champagne et résidemtiéiée des comtes de Champagne face
aux rois de France. Signe de son importance, laneiencomtale, lgrovinois frappée a
Provins, est alors utilisée dans toute I'Europedeitale.

Au XI°siecle, des moines fondent dans la vallée marésage monastére de Saint-Ayoul.
lls sont les premiers a entreprendre le drainadastainissement du sol grace a la création
d’'une terrasse artificielle. La politique des cosptiimplantation d'une foire pres de Saint-
Ayoul entrainent de nouveaux travaux d’aménagememhilieu au XIf siécle, a la fois pour
assainir et pour maitriser I'énergie hydrauliques lcours d’eau sont rectifiés et endigués, les
zones basses protégées des inondations gracevasxsurélevées, des bras aménagés ou
nouvellement créés. Au Xfikiecle, la construction d'une enceinte autouradeille basse
s'accompagne d'un fossé qui recoit ses eaux deiburta Voulzie entre dans Provins par un
pont aqueduc, I®ont qui pleutet se divise en de multiples dérivations avantejgndre le
Durteint. Le systeme dBont qui pleuta été concu pour éviter I'invasion de la ville pes
eaux de la Voulzie et du ru des Auges, mais ilpaoujours la protéger des inondations du
Durteint. En temps ordinaire, le systéme hydradiqgsure une alimentation réguliere aux
nombreux moulins implantés sur les bras multiples marcourent la ville. Les moulins
devaient étre capables d’assurer la nourritureajpwpulation importante, probablement 7 a
8000 habitants, population qui se multipliait emps de foire.

A coté des foires, cette présence permanente ae ¢st a l'origine d’'une tres importante
industrie lainiere dont les produits sont destiag&ant au commerce local qu’a I'exportation
jusqu’en ltalie. En 1320, plus de 60 % des Prowrmiercant un métier travaillent dans le
secteur de la laine ; les plus nombreux sont lebfs qui usent largement des rivieres et de
leurs dérivations pour faire tourner les rouesedgd moulins et pour alimenter leurs cuves,
mais aussi pour rincer les draps en eau vive etargies eaux usées.
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Les cours d’eau ne regoivent alors pas uniquenentléchets de lindustrie lainiere mais
aussi tous ceux de la ville, que ce soit les latriou la vidange des bains. La pollution des
eaux est telle qu’au début du Xlsiécle une ordonnance du roi Charles IV limiterigsts
des foulons. Cependant, cette eau sert a l'alimientalu bétail comme en témoignent les
abreuvoirs encore présents. En revanche, les homaiesnt chercher ailleurs I'eau a boire.
La dégradation de la qualité de I'eau touche lgpaagluviale ; aussi les Provinois captent les
sources au nord de la ville, alimentées par la @aggs calcaires de Champigny, pour
desservir, grace a des conduites souterrainegrdbreuses fontaines.

Née d’'une position stratégique, Provins a connuagmyée grace aux foires de Champagne,
mais ce succes ne peut s’expliquer sans la misalenr d’'un milieu humide et la maitrise
des eaux.

Brice COLLET (Laboratoire des Eaux, Troyes)
L'impact des travaux de fortification de Troyes sles aménagements de la Seine et la
navigation

A la fin du XV° siécle, plusieurs mentions d’archives font étatrensport de marchandises et
de matériaux de construction par la riviere etnesiniers naviguent aussi bien sur la Seine
gue sur la Barse, un de ses affluents. Bien quddesments ne la décrivent pas directement,
l'activité fluviale transparait a la faveur desvaax entrepris par la ville au début du
XV € siécle sur les deux cours d’eau et des terraihstés pour agrandir le port de Croncels.
L’importance des constructions nouvelles destigéaséliorer les conditions de navigation et
les grandes quantités de matériaux déchargéedesousurs de la fortification permettent de
I'évaluer en partie.

Le projet de rendre la Seine navigable sur uneane®m de km en amont de Troyes n’est
connu qu’en 1511, comme l'existence d’ « esprewvdsgja réalisées avant cette date. Or la
ville ne peut entreprendre les travaux sans la {gsram du roi. C’est Louis Xl qui, par ses
lettres datées de Grenoble le 17 juin 1511, I'asgox a faire porter bateaux ». Une premiére
inspection de la riviere est organisée des le 2. &dnt présents le bailli, des échevins, le
voyeur et le receveur des deniers communs ainsitrgige charpentiers convoqués en tant
gu’experts en écluses et vannages. Les mariniespmieinvités qu’a la seconde visite le 18
aolt. Le devis qui en découle fait apparaitre wpedse de G00 livres tournois ce « qui est
grant somme de deniers » pour les finances ddléa ke projet est mis entre parentheses et
les menaces de guerre en 1512 et 1513 interromegerdtudes de faisabilité alors que le
transport fluvial est d’'une grande nécessité : doniantes quantités de bois destinés aux
chantiers de mise en défense arrivent par la S&neevanche, la pierre qui provient du
Tonnerrois et du Barrois ne peut étre acheminéggué route. Or, en 1513, des blocs d’'une
pierre nouvelle arrivent de Bar-sur-Seine...

En 1515, une impulsion est a nouveau donnée aatgydice aux lettres de la reine, datées de
Lyon le 22 novembre : les bateaux pourront livrGlague jour « plusieurs denrees et
marchandises pour ouvrer esd. fortiffications eheilleur marché beaucoup car on ne les
povoit avoir que par charroy qui est plus cher surPla premiere fois, I'argument
economique est clairement évoqué et les visitedad&eine reprennent. Aprés maints
arrangements avec les seigneurs ecclésiastiguetcet les ouvrages utiles a la navigation
sont enfin construits en 1516. Les mariniers qus@® investis dans les travaux vont profiter
largement de l'activité générée et, le plus frappeerst que la pierre extraite prés de Bar-sur-
Seine, a Bourguignons, va connaitre un succes inameétincontestable : de 1518 a 1541,
22000 blocs sont livrés par bateaux pour approvisgones chantiers d’ouvrages défensifs.
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Assurément, les énormes besoins en matériaux aesutt de fortification ont été décisifs
dans le développement du transport fluvial surdm&

John-Michel DOUETIL (Education nationale)
Les aménagements hydrauliques de la ville de Trogese 1150 et le début du X¥siécle

Sous l'impulsion des comtes de Champagne, Thibbaattson fils, Henry le Libéral, la ville
de Troyes connait un développement économiquemansgdent. L'accroissement des foires
de Champagne au Xisiécle conduit a 'agrandissement des espacessrba

Afin d'utiliser une pente hydraulique avantageusd apporter I'eau de la Seine dans la ville,
deux canaux sont construits, ce qui est avéré kantextes, en 1134 pour le canal de la
Moline et en 1174 pour le canal de Trevois. llscparent les faubourgs sud de la ville, et
rejoignent les fossés des remparts nouvellemerdtieots. Le canal de la Moline se poursuit
dans la partie est du « bouchon de champagnelui;d= Trevois se divise dans la ville en
plusieurs petits rus quadrillants les nouveaux tegrardes tanneurs ou des bouchers. Tout
deux se rejoignent au nord de la ville et la démmtde la Seine se poursuit sur quelques
kilometres avant de rejoindre le fleuve.

Le long des nombreux bras anthropiques qui fornkemouveau paysage hydraulique de
Troyes, vingt-et-un moulins, déja certifiés au X#iécle, comportent quarante-six roues,
elles-mémes mentionnées en 1382. Propriétés dweasinates congrégations religieuses de la
ville, I'industrie meuniére se développe et perdorg au long des quatre siécles étudiés dans
'espaceintra-murosde Troyes. A l'inverse, dans les faubourgs, lds/iéés industrielles se
multiplient le long des cours d’eau. Le chapitr¢hédral (Saint-Pierre) développe tres tot
Iindustrie papetiere et, dés le milieu du Xisécle, la ville voit fleurir plusieurs usines a
papier. Le role de l'université parisienne et dwymr royal dans cet accroissement de
lindustrie papetiére a Troyes est prépondérant. elfiet, désireux de limiter les codts
d’'importation d’'une denrée provenant de loin eptles en plus utilisée, ils voient en Troyes
un site industriel idéal par sa situation géogrgpiiet son réseau hydraulique. Cette industrie
connaitra un développement sur plusieurs décenaies)t d’étre dépassee par l'industrie
textile au début du XVlsiecle.

L’industrie textile durant la période étudiée eéjadprésente dans le paysage industriel des
faubourgs, mais a moindre échelle. Le moulin deRkve est loué a une partie de la
corporation des drapiers de la ville entre le mildu XIV®siécle et le début XVisiecle
(celui-ci constituant la fin de ma recherche).

Quelgues industries moins importantes se déveldmmivent de facons plus éphémeres. I
n'est pas rare de voir des roues a tan, une saerencore un aiguisoir se développer.

De nombreux conflits sont a déplorer, causés parmkuvais entretien des usines
hydrauliques. Le curage et le droit de péche sgateénent des causes de querelles assez
fréquentes.

Le paysage contemporain garde les traces de aaté@smomique. Le canal de Trévois, dans
sa partie sud, se trouve en lit perché pouvanindti quatre metres. De nombreux moulins
gardent la trace de leur derniére évolution ausdur XIX° siécle. L’archéologie préventive
permet, par la réalisation de plusieurs fouillesteteain, de mieux appréhender la richesse
hydrauligue et industrielle que la ville de Trogepu connaitre durant 'époque médiévale.

DELVAUX (M.-C.), L’hydraulique des villes de foires de Champagne&ay@&s et Provins
x1%-x11¢ siécles D.E.A. d’'Histoire sous la direction de P. BENOIParis | — Panthéon
Sorbonne, 1994,
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